Kirjoitelma Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran Liftaamisen
muistitietokeruuseen (syyskuu v. 2020):

Liftailuja seka Suomessa etta Keski-Euroopassa

Liftailun aloitin jo 1960-luvun loppupuolella; Raumalta kavin tansseissa ainakin Eurajoella ja kavin
muistaakseni liftaamalla my6s Porin Jazzeissa 1960-luvulla. Vuonna 1969 liftaaminen muuttui
saannollisemmaksi, kun lahdin opiskelemaan Turkuun. Viikonloppuina tuli melko usein liftailtua
Turusta kotiin Raumalle. 1970-luvulla tein pitempidkin liftimatkoja mm. kesatydpaikoista Joensuusta
ja Kokkolasta Poriin (Pori Jazziin). Kokkolasta liftimatka suuntautui myos Kaustisen
kansanmusiikkijuhlille; kerran seisoessani tien vierella minut otti kyytiin ambulanssi (kuskit olivat
tuttuja). Liftaamisessa en ole kayttanyt mitdan kyltteja, joista nadkyisi tavoittelemani paamaara.
Kyytia hakiessani saatoin kyselld mm. huoltoasemilla, mihin kuljettaja on menossa; jos matkan kohde
oli sopiva, pyysin kyytia.

Useimmista liftausmatkoistani muistijaljet ovat aika heikot. Osittain ne ovat puutteelliset myos
ikimuistoisimmista liftausreissustani, jotka suuntautuivat Saksaan ja Eteld-Ranskaan asti. Monet
kohokohdat ovat kuitenkin jddneet hyvin mieleen; vaikka minulla oli teltta mukana, niin
nukkumapaikkoina saattoi olla niitty Sveitsissa, puiston penkki tai rautatieaseman portaat Pariisissa,
puhelinkioski Saksassa ym. Osittain mielessa saattavat sekoittua muistikuvat vuosien 1970 ja 1971
liftireissujen valilla. Jonkun verran muistin palautumista auttoi, kun l6ysin vanhempieni arkistoista
joitakin mukana tuomiani kuitteja ja esitteita reissujen varrelta.

Matkoillani kohtasin homomiehia, huumediilereita ja kerran poliisitkin puuttuivat liftaamiseeni.
Kuljin aina liftatessani yksin, niin myos ndilla Euroopan reissuilla, paitsi etta Brysselissa vierelleni tuli
musta mies Kongosta; talloin liftauksemme seurauksena tapahtui ketjukolari. Liikkumisen vapaus on
yksin liftaamisessa merkittava etu. Reissulla kdytin myds useamman kerran junaa; tosin Lyonissa
junamatkaan (tai junaan paasemiseen) liittyi hyvin erikoinen tapahtuma. Junaa olisi tullut kdytettya
varmasti useammin, jos Interrail-systeemi olisi tall6in ollut kdytossa (taisi tulla vasta vuonna 1972).
Liftaamisen mahdolliset vaarat eivdat minua pelottaneet, en muista niista oikeastaan mitdan
kuullenikaan. Seuraavassa kerron vuosien 1970 ja 1971 matkareiteistd, ylla mainituista tapahtumista
ym. vahan tarkemmin (eli sen mitd nyt seitsemankymppisena satun muistamaan).

Kaksi liftireissua lapi Ruotsin

Vuosina 1970 ja 1971 olin kesatoissa Ruotsissa. Kesalld 1970 olin Hallstavikin paperitehtaalla
loukannut kateni ja jouduin siita sairaslomalle. Muistaakseni sairasloma oli vielda menossa, kun lahdin
ensimmaista kertaa liftaamaan lapi Ruotsin. Saatoin myotatuntoa saadakseni (?) esitelld komeata
mustelmaa ylaraajassani.

Kevaalla 1971 opiskelukapakassa olin tutustunut yhteen naiseen, joka kertoi menevansa kesatoihin
pieneen eteldranskalaiseen hotelliin. Talléin olin jo miettimdssa pitemman reissun tekemista ja otin
naisen tulevan osoitteen kalenteriini. Lisaksi laivamatkoilla Tukholman ja Turun valilla tutustuin
naiseen, joka kertoi olevansa tdissa Ruotsin Goteborgissa Volvon tehtailla. Otin ylés myds hanen
osoitteensa sanoen, ettd saattaisin reissullani kulkea jopa Goteborgin kautta. Olin kesatoissa
Tukholman lahelld, mutta liftausreissuni aloitin jalleen laivamatkalla Turusta Tukholmaan. Vuonna
1971 suunnitelmani Tukholmasta eteenpain oli ainoastaan se, etta voisin reissun aikana tavata nama



kaksi edelld mainittua naista. Mitdan karttoja tai taman tarkempia suunnitelmia minulla ei ollut.
Kannykoita tai muita teknisida apuvalineita ei siihen aikaan ollut.

Kummatkin reissuni tapahtuivat elokuussa ja kestivat runsaat kaksi viikkoa. Yolaivoilla matkustin
kansimatkustajana, niin kuin monet kerran aikaisemmin kdydessani Ruotsissa toissa. Aamulla aikaisin
saavuin Tukholmaan, vuoden 1971 reissulla muistaakseni Vartanille. Sielta I0ytyi suhteellisen
helposti tie, jonka alkuun saatoin menna seisomaan peukalo pystyssa. Ruotsin lapi kulkiessani ei
sattunut mitaan erikoista, koska niista matkoista en muista paljon mitdaan. Hyvin sain kylla pitkidkin
kyyteja, koska jo saman paivan aikana paasin Goteborgiin. Vuoden 1970 reissulla olin valilla yopynyt
ainakin Eskilstunassa.
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Tanska vuonna 1970

Ensimmaiselld reissulla Helsing6rin satamassa aloin juttusille vahan vanhemman tanskalaisen
mieshenkilon (satamajatka?) kanssa. Han puhui vain tanskaa, mutta muistan, etta yllattavan hyvin
hanen kanssaan tuli juttuun. Kavelimme satamassa jollain vahan syrjdisemmalla kujalla. Seuraavat
muistikuvat minulla ovatkin sitten K66penhaminasta. Taisi olla niin, etta tama ystavallismielinen
tanskalainen ohjasi minut Helsingérin leirintdalueelle. Oli jo pimeaa ja oli tarpeellista |0ytda pian
jonkinlainen yopymispaikka. Seuraavana padivana taisin sitten liftata Ké6penhaminaan. Sielta 16ysin
leirintdalueen, jossa yovyin muistaakseni kaksi yota — otin hieman aikaa kaupungilla kiertelemiseen,



koska Tanskassa olin kdymdassa ensimmaista kertaa.
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Dineke A R Kéopenhaminasta ldahdin jalleen liftaamaan eteenpdin. Tanskassa kyydin sai
: helposti. Koska leirintdalue oli keskustan ulkopuolella, niin en muistaakseni
E tarvinnut mitaan julkisia kulkuneuvoja padstakseni suoraan hyvan tien varteen
Halsskov liftaamaan. Arkistoista 16ytyi nyt sellainen junalippu, etta olin kulkenut
KNUDSHOVED  Halsskovista Knudshovediin eli olin matkustanut junalla parikymment3
kilometria Ison-Beltin yli Sjellannin saarelta Fyn-saarelle. Timan jalkeen jossain
10,00 vaiheessa sain kyydin mukavalta tanskalaiselta vanhemmalta pariskunnalta.
& DZO5T0ES Minun oli padstava Fyn saarelta Jyllannin puolelle lautalla. Tama kyydin antanut
e pariskunta ei ollut matkalla lauttasatamaan, mutta tekivat ilmeisesti melkoisen

e mutkan kuljettaakseen minut lautalle. Vuonna 1970 matka Tanskan lapi sujui
1 3 9 5 60 hyvin lahes koko ajan liftaten.

Osittain jopa pelottava matka Hampuriin

Saavuin Tanskan ja Saksan rajalle, passintarkastuksen jalkeen kyselin autoilijoilta kyytia eteenpadin,
tavoitteenani oli paasta Hampuriin. Sain kyydin nuorehkolta miehelt3, jolla oli nopean nakdinen
auto. Pian olimmekin Hampuriin johtavalla moottoritielld. En muista, mita auton mittari
mahdollisesti naytti, mutta kyyti oli erittdin vauhdikasta (jos tielld oli jokin nopeusrajoitus, niin sita
kuski ei varmastikaan noudattanut). Jossain vaiheessa mies irrotti toisen katensa ratista ja alkoi
hivella reittani. Miehen tarkoitusperat tulivat nopeasti selville ja tyontelin katta pois samalla toivoen,
ettd han seuraisi enemman edessa olevaa tietd. Jotakin sananvaihtoakin asiasta taisi tapahtua.



Muistaakseni aika nopeasti kuski ymmarsi sen, etten ollut hanesta mitenkaan silla lailla kiinnostunut.
Hampuriin paasin sitten loppujen lopuksi onnellisesti ja hyvin nopeasti.

Hampurissa majoituin kaupungin laitamilla olevalle leirintdalueelle. Illan kadvelin kaupungilla, aluksi
nahtdvyyksien katselu taisi pitkalle rajoittua Reeperbahnin elaman ihmettelyyn. Hampurin sisalla
kuljin julkisilla kulkuneuvoilla. Yolla palasin mahdollisimman lahelle leirintdaluetta, mutta jouduin
kuitenkin kulkemaan melko pitkaan pimeilla laitakaupungin kaduilla. Kerran seuraani liittyi
mieshenkil®, jonka tavoitteet kavivat taas vahan pelottavalla tavalla selvaksi. Han veti minun kateni
koskettelemaan paljastettua intiimialuettaan. Olin muistaakseni kuitenkin hyvin rauhallinen ja
vastaansanomiset taisivat hyvin tehota.

Vuonna 1970 olin Hampurissa kolme yota ja palasin Travemuinden kautta Helsinkiin. Matka Aallotar-
laivalla oli osittain ikimuistoinen myrskyavan Itdmeren takia — uima-altaassakin oli monen metrin
korkuisia tyrskyja.
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S Vuoden 1971 reissulla
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Sess S ' Liftilla 1api koko Saksan

Vuonna 1971 Hampurin yon jalkeen olin heti aamulla valmis lahtemaan seuduille, joissa en ollut
koskaan kaynyt. Saksasta ei kait paljon tullut ndhtya, koska sain useita hyvia autokyyteja, joilla
huristeltiin pitkin Saksan moottoriteita. (Viime vuosikymmenen polkupyoraretkilld olen padssyt
tutustumaan maahan aivan toisella tavalla.)

Saksan kyytieni kuljettajista en kyseiseltd paivalta muista paljon mitdan, mitdan erityista ei siis
tapahtunut. Muistan kylld keskustelleeni kuskien kanssa paljon, muistan etta joku sanoi minun
puhuvan hyvaa saksaa. Koulussa olin lukenut pitkdn saksan, minka avulla taisin siis parjata
kohtalaisesti.

Paivan reissu paattyi muistaakseni Stuttgartiin. Kaupungin keskustassa kyselin tietd kaupungin
leirintdalueelle. Tassa yhteydessa kohtasin jalleen homomiehen. Ehdotus hyvasta majoituspaikasta
taisi hanelta tulla, mutta sain siita kieltdydyttya. Joskus iltamydhalla paasin pystyttamaan telttani
leirintaalueelle. Sitd en muista, etta padsinko sinne liftaamalla — todennakoisesti olin liikkeelld, niin
kuin usein ndind paiving, jalleen kavellen.

Ranskassa tarvitsin jo kartankin apua

Koska olin saapunut jo eteldiseen Saksaan, ajattelin ettda Ranskaan ei enaa ole paljoakaan matkaa,
joten parasta olisi suunnata reissu tdssa vaiheessa sinne. Koska edessa oli rajan ylitys, paatin tehda
tdman osuuden junalla. Stuttgartissa hyppasin Strasbourgiin menevaan junaan. Rajamuodollisuudet
tapahtuivat mukavasti junassa. Koska en tarkkaan muistanut mihin pain Ranskaa oikeastaan olin
menossa, niin Strassbourgin asemalla minun piti ostaa reissun ensimmainen kartta. Kun huomasin,
etta tavoitepaikkakuntani oli Iahella Alppeja Sveitsin eteldpuolella, jatkoin junamatkustamista.
Muistini mukaan olisin mennyt junalla Sveitsin Berniin. Rautatieasemalta neuvottiin, ettd mihin pain
minun pitaisi lahtea, jotta paasisin leirintdalueelle. Matkaan lahdin kavellen ja tulin lopulta alueelle,
jossa tien vierella oli peltoa. Oli pimeaa ja mietin, etta leirintdaalueen olisi pitdnyt jo tulla nakyviin.
Usko loppui sen I6ytamiseen; poikkesin tieltd pellolle ja pystytin telttani sinne. Yo pellolla meniihan
mukavasti, mutta aamulla sitten huomasin, etta leirintdalue olisi ollut melkein vieressa.



! 14 2 53 4 Taman vuoden selvittelyissani seuraava luotettava tieto reissuni vaiheista 0ytyi
9801 PLACE ENTIERE  taas tallessa olleesta junalipusta; lipun mukaan olin matkannut Genevesta
GENEVE-EAUX-VIVES Annecyyn. Matkareitistd minulla ei ole muuta muistikuvaa kuin se, etta pieni

- paikallisjuna kierteli komealla, hyvin vuoristoisella reitilla. Lipussa mainitaan
= myos Sallanches Combloux Megeve-asema, joten saatoin jopa paatya
ANNECY Sallanchesin vuoristokyldan, ainakin ilmeisesti kuljin sitd kautta. Paateasemalla
_SAHANGHESCBNBSEE.  aloin kyselld, miten padsen Sevrierin kyldan. Lyhyehkdn matkan kuljin ilmeisesti
69 Km liftaten, kiipesin rinteelld olevaan hotelliin ja tapasin siella toissa olevan tuttuni.
Ak g JabRa Siella vieraiden ja henkilokunnan kanssa katselin lauantaina 14.8., kun Juha
PRIX= {85 Vaatdinen voitti kultaa 5 000 metrilld Helsingin EM-kisoissa. Illalla siirryin
£ 1 5 3 majoittumaan leirintdalueelle ja tuttuni opastamana tutustuin pieneen kylaan.

Sevrieriin majoituin kahdeksi yoksi.
Ongelmia Nixonin ja dollarin takia

Maanantai-aamuna (16.8.1971) paatin lahtea kohti Lyonia. Rahavarani olivat matkashekkein3, jotka
piti aina tarvittaessa vaihtaa kateiseksi pankissa. Viikonloppuna tama ei pikkukylassa ollut onnistunut
missdan, kateisvarani olivat Iahes loppu. Menin kuitenkin ”liftaamaan” linja-autopysakille. Linja-auto
tuli sopivasti ja kuski otti minut kyytiin, vaikka en pystynyt maksamaan matkalippua. Olin kertonut,
ettd minulla oli kuitenkin matkashekkeja. Kun bussi oli ajanut reittinsa, niin linja-auto ajoi pankin
eteen, jotta voisin saada sielta kateista. Pankki ei kuitenkaan suostunut vaihtamaan shekkia rahaksi.
Syyksi paljastui se, etta presidentti Nixon oli (ilmeisesti edellisend yéna Euroopan aikaa) paattanyt
irrottaa dollarin kultakannasta, mika kdytannossa kait merkitsi dollarin devalvoitumista. Samalla
koko maailman valuutat irtosivat kultakannasta ja valuuttojen todellista arvoa ei tiedetty. Linja-
auton kuljettaja kait ymmarsi hankalan tilanteeni eikad enaa yrittanyt perid maksua matkasta eli
kdytannossa siis liftasin Sevrierista Lyoniin. Olimme Lyonin kaupungin laitamilla jonkun
sivurautatieaseman vieressa, linja-auto vei minut talle asemalle. Toivoin, etta siella saisin hankittua
vahan rahaa, tdmakaéan ei kuitenkaan onnistunut. Olisin halunnut vain paasta Lyonin
paarautatieasemalle. Olin suunnitellut, etta jatkaisin sielta junalla Pariisiin. Liftausajatuksesta olin
tdssa vaiheessa luopunut, kun olin kuullut, etta liftaaminen ei tainnut Ranskassa olla edes luvallista.
Lisdhaasteita olisi aiheuttanut se, etten osannut lainkaan Ranskaa. Heti Ranskaan saavuttuani oli jo
tullut selvaksi, etta tdssa osassa Ranskaa paikalliset eivat ranskan lisdksi oikein osanneet mitaan
kielid. Tai sitten he eivat halunneet mitenkadn kommunikoida saksaksi, englantiakaan eivat siis kait
ymmartaneet.

”Vankina” lyonilaisella rautatieasemalla

Asemallakaan ei siis matkashekista ollut apua. Kateisvarantoni ei riittanyt edes siihen, etta olisin
padassyt pienen matkan junalla Lyonin paarautatieasemalle. Lipun hankkimista vaikeuttivat siis myos
kieliongelmat. Jossain vaiheessa joku keksi, ettd minulle annetaan jonkinlainen rahtitavaralippu,
jonka avulla minut laitettiin junaan. Olinhan mina kait telttoineni ja muine tavaroinine aika lailla
rahtitavaran nakoéinenkin.

Paarautatieasemalla astuin sitten ulos junasta ja yritin lahtea pois asemalaiturilta. Systeemina oli se,
etta lippua piti kayttaa portilla, jotta paasisi asemahalliin. Rahtitavaralipulla en kuitenkaan paassyt
porttien ohi. Menin jonkinlaiseen asematoimistoon, jossa yritin selvittaa tilannettani. Yhteista kielta
ei ollut edelleenkaan, mitkaan selitykset eivat auttaneet eika kukaan ottanut asiaani huolehtiakseen.
Istuin aika pitkaan (pari tuntia?) tdman toimiston lattialla. Valilla kavin norkoilemassa
ulosmenoporteilla ja jossain vaiheessa onnistuin laittomasti livahtamaan asemahallin puolelle. Sielta
sitten onneksi 16ytyikin jonkinlainen pankkipiste, josta onnistuin saamaan kateista rahaa. Samalla



sain sitten ostettua lipun Lyonin ja Pariisin valilla kulkevaan y6junaan. Paiva oli muuttunut illaksi
rahaongelmien merkeissa.

Muiden "pummien” joukossa Pariisissa

SUPPLEMENT EXIGIBLE Y Seuraavana aamuna aikaisin l1ahdin vaeltelemaan Pariisin katuja, nyt oli aikaa
DANS CERTMI)PJ'%S VOITURES

LAY BRI pn s el e 1 . . . . .
R A EDEanee katsella vahan nahtavyyksiakin. Kavelin Seinen rantoja ja poikkesin mm. Eiffel

FIUERSEILEEY®  tornin juurella. Jossain vaiheessa astuin metroonkin, muistan komeat

PARIS-NGRD 27 metroasemat (mm. Louvre?). Metrolla suunnistin Piccadillylle. Jossain vaiheessa
uupumus taisi isked ja aloin nukkumaan jollain puiston penkilla. Koska tiesin, etta
BR“&?E}E‘;‘?&‘{SSFL talla puolella kaupunkia oli juna-asema, josta paasisis jatkamaan matkaa kohti
TABE WMO' 'ﬁ pohjoista, hakeuduin y6lld juna-asemalle. Asema oli kiinni, joten kévin jatkamaan
GELD'};ET\F " uniani rautatieaseman portaille. Portailla oli useita muitakin nukkuijia.
2R Ff  Olemukseni ei tainnut mitenkéan erottua muiden “pummien” joukosta. Koska
0 5% 99 o nytoli rahaakin, ostin aamulla junalipun Brysseliin.

Mina ja musta kongolainen tien vieressd, tuloksena belgialainen ketjukolari

Brysselid en ajatellut katsella lainkaan. Sen sijaan suunnistin laitakaupungille lantta kohti menevan
tien varteen. Vilkkaan risteyksen jalkeen nostin peukaloni pystyyn. Hetken p&dasta viereeni ilmestyi
erittdin musta mies. Jokunen sana siind vaihdettiin, han kertoi olevansa kotoisin Kongosta. Han seisoi
peukalo pystyssa vieressani, tosin hieman minun takanani. Kovin kauaa meidan ei siina tarvinnut
seista, kun yksi auto pysahtyi. Samalla hetkelld tdman auton takana alkoi kolista. Pysdhtyneen auton
perdan tormasi toinen auto ja tdman perdan vield kolmas. Hieman siina taisimme pelastya, etta
mitenkahan meille nyt kdy. Mutta ei mitaan erityista — pysahtyneen auton kuski ohjasi meidat
takapenkille istumaan. Sen jalkeen han meni selvittamaan kolaria perdaan ajaneiden kuskien kanssa.
Keskimmaisen auton konepellille levitettiin papereita. Poliisia paikalle ei kutsuttu. Asian selvittely
kesti aikansa, mutta sen jalkeen padsimme liikkeelle niin kuin mitaan ei olisi tapahtunut. Padddyimme
Iahelle Belgian ja Saksan rajaa jonkin pikkukaupungin viereen. Kongolainen Iahti omille teilleen ja
mina kavelin 1dhella olevaan kylaan/kaupunkiin. Sielta sain illansuussa hankittua kyydin Saksaan ja
paasin jonkin suuren kaupungin ldhelle maantien varteen (kaupungin oli pakko olla Koln).

Tutustuminen saksalaiseen poliisiin ja puhelinkoppiin

Belgiasta tultuani paadyin pimedssa suuren saksalaisen tien varteen. Menin nostelemaan peukkua
tdman tien sivutielle, joka kylla sitten paljastui moottoritien liittymaksi. Pian viereeni ajoi poliisiauto.
Poliisit ilmoittivat, ettd kyseisessa paikassa ei saa liftata. Ymmarsin kylla mita poliisit sanoivat, mutta
tekeydyin saksaa osaamattomaksi. Poliisit kait kyllastyivat esittelemaan asiaa minulle. He ottivat
minut kyytiinsa ja veivat toisen tien varten selittden, etté siind kohtaa voin jatkaa liftaamista. En
muista, kuinka pitkdan tuossa liikenneltdan rauhallisessa paikassa seisoin, mutta kyydin sain
kuitenkin jossain vaiheessa. Kello saattoi jo olla jopa yli puolen yon. Kyyti ei ollut kovin pitka ja
jouduin uudestaan tien varteen. Minun oli pakko todeta, ettd lepdaamaan pitaisi valilla paasta.
Kavelin 1ahelld olevaa kylaa kohti, kylan laitamilta I6ytyi puhelinkoppi. Muistaakseni ilmassa tuntui
olevan sateen uhkaa, joten menin puhelinkoppiin ja nukahdin sinne varmaan aika nopeasti. Aamulla
herasin siihen, kun joku vanhempi naishenkild koputteli puhelinkopin oveen. Minun piti poistua
kopista valittomasti. En muista, etta tarvitsiko ko. henkild puhelinta vai halusiko hadn vain poistattaa
minut kopista.

Aikaisen aamuheratyksen jalkeen menin heti seisomaan tien varteen. Saamistani kyydeista en
muista oikeastaan mitdaan, mutta paivan aikana olin varmaan paassyt Bremeniin liftaamalla. Bremen
oli jo suhteellisen ldhelld Hampuria, joka oli sen hetkinen vélietappitavoite. Bremenin ja Hampurin



valin menin kait junalla. Hampuriin piti padsta, olin jossain vaiheessa soittanut kotiin Suomeen; olin
pyytanyt lahettdamaan sinne rahaa tiettyyn pankkiin. Rahani eivat olleet ihan loppu, mutta tarvitsin
sitd lisaa erityisesti sen takia, etta voisin Hampurista ostaa BASFin kelanauhoja nauhuriini (olivat
Saksassa merkittavasti halvempia kuin Suomessa).

Helsingin paapostin portaiden ja Ruisrockin jalkeen kotiin
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Hampurista Libeckin Travemiindeen ja laivalle olen
kait siirtynyt Hampurista ostetuilla juna-laiva-
lipuilla. V. 1971 laiva lahti perjantaiaamuna kohti
Helsinkid, jonne saavuin lauantai-iltana. Laivalla olin
tutustunut yhteen huumediileriin ja hanen
seurueeseensa. Kaikki me nukuimme seuraavan
yon Helsingin padpostin portailla ja aamulla
matkasimme postiautolla Turkuun ja Ruisrockiin.
Kolmepadivainen Ruisrock jarjestettiin vuonna 1971
toisen kerran. Tama oli toinen merkittava,
perinteiseksi muodostunut suomalainen
musiikkitapahtuma, johon liftausreissuun liittyen
osallistuin. Lahes ensimmaiseen Pori Jazziin
osallistuin jo 60-luvulla.

Ruisrockissa oli menossa viimeinen padiva, mutta
tdysi meno oli vield onneksi paalla. Huumediilerikin
tuli tavattua sielld jalleen.... Sunnuntai-iltana liftasin
vield Raumalle ja tdman jalkeen uni taisi maistua

erittdin hyvin. Olinkin jossain vaiheessa laskenut, etta parin viikon ajan oli tullut keskimaarin
nukuttua vain 4-5 tunnin younia. Taman reissun jalkeen en ole liftannut enda ulkomaan reissuja.
Turun ja Rauman vililla ndita tuli viela tehtya. Jatkossa kesatyot ja opiskelu ovat vieneet niin paljon
aikaa, etta laajempaan liftailuun ei oikein ollut enda aikaa. Myéhemmin naimisiin meno, lapsen
saaminen sekd ammattiin valmistuminen rajoittivat liftaamista. Rahatilannekin alkoi olemaan toinen,
joten matkustaminen sai nyt vahan enemman maksaakin.

Hannu Rintanen

hannu.rintanen@saunalahti.fi
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